
Zubiaren eraikuntza

Bruya

Zubi altxagarria

Lurralde-muga

Historia

Historia de las vías de comunicación en Gipuzkoa. .
El puente de Deba.

Puente de piedra sobre la ría del Deba
El Puente de Urozaga. Deba

Betancourt y la Academia de Bellas Artes
Los puentes de piedra (o ladrillo) antaño y hogaño

Catálogo de puentes de Gipuzkoa anteriores a 1900

La construcción del puente

Bruya

Puente levadizo

El límite territorial

La historia

Debako “zubi baskulagarriaren” planoa (1867). Plano del “puente basculante” de Deba (1867).

Carlos Iñigo (Biblioteca Nacional)

Deba eta Mutriku arteko komunikabideak
Comunicaciones entre Deba y Mutriku

Gabarra eta ferra-bide zaharra

Sasiola-Mutriku zalgurdientzako bidea (1784-1791)
Camino de coches Sasiola-Mutriku (1784-1791)

Deba-Mutriku errepidea (1866)
Carretera Deba-Mutriku (1866)
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1892ko konponketa-lanen planoa eta zubiko datu geometriko nagusiak. Plano de las obras de reparación de 1892 y principales datos geométricos.

Gipuzkoako Foru Aldundia. Gipuzkoako Artxibo Orokorra (AGG-GAO JDT356,5).
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ZUBIAK KOMUNIKABIDEETAN
LOS PUENTES EN LAS VÍAS DE COMUNICACIÓN

1856. Debako itsasadarraren eta portuaren planoa, kairik eta zubirik gabe. 1856. Plano de la ría y puerto de Deba, sin muelles ni puente.

XV. eta XVIII. mendeen artean, Deba merkataritza-portu nabarmena izan zen; Gaztela eta Ingalaterra eta Flandria lotzen zituen gune estrategikoa. Merka-

1783 eta 1792 urteen artean Debako eta Mutrikuko Udalek luzatu egin zuten Bergara- 
Altzola bidea Debara arte eta Mutrikura arte. Orduan eraiki zen Urozaga zubia, Sasiolako 

berreraiki zuten, oso diseinu onarekin, Arte Ederren Errege Akademiaren jarraibideak 

ziren. Jakintzan eta bitartekoetan izandako aurrerapenei esker, posible izan zen zubiak 

de Deba.

Sasiolako zubiaren estribuak
Estribos del puente de Sasiola

(1629-1794) 

Altzola (XVII) Txankakua, Elgoibar (XVII) Zubieta, Bergara (XVI)

 Errekabarren, Mendaro (1864-1991)

Azitain, Eibar (XVIII) Osintxu (XVI)

Ozaeta, Bergara (XVI)

Zumaia (1884)
Burdina, hodi-pilareak ohantzean hariztatuta

Hierro, pilares de tubo roscados en el lecho

Zalgurdientzako bideen eraikuntza (XVIII. mendea)
Construcción de caminos de coches (s. XVIII)

Carreteras posteriores a 1845

1. Zalgurdientzako Errege Bidea, Vitoria-Gasteiz - Irun. 1769-1775.
2. Zalgurdientzako Bergara-Altzola bidea. 1775-1784
3. Zalgurdientzako Altzola-Deba-Mutriku bidea. 1783-1792.
4. Kostako ferra-bide zaharrak.
5. Zalgurdientzako bidea Nafarroara.

1. Camino Real de coches Vitoria-Gazteiz - Irún. 1769-1775.
2. Camino de coches Bergara-Altzola. 1775-1784
3. Camino de coches Altzola-Deba-Mutriku.1783-1792.

5. Camino de coches a Navarra.

1. De Lasarte a Iraeta por Orio (puente de madera) y Zarautz. 1851-1854.
2. De Muniosoro (Oikia) a Deba y Sasiola por Itziar. 1853-1858.
3. De Deba a Mutriku con el puente de Deba. 1863-1866.
4. De Mutriku a Ondarroa. 1855-1858.
5. De Zarautz a Getaria. 1863-1865.
6. De Getaria a Zumaia y su puente de hierro. 1882-1886.

Iraeta, Deba-Zestoa (1742)Zorrotza, Usurbil (1639) Aliri, Usurbil (XVII-XVIII) Mantzizidor, Oikia (1595)

Zubibarri, Bergara

Orio (1853)
Egurrezko baoak harrizko zutarrien gainean

Vanos de madera sobre pilas de piedra

Deba (1866)
Harrizko gangak eta metalezko bao altxagarria

Bóvedas de piedra y vano metálico levadizo
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Zubia 2018ko uztailaren 5eko goizaldean bat-batean gertatutako kolapsoaren ondoren. Egurrezko piloteek ezin izan zioten eutsi pilaren pisuari.

ZAHARBERRITZE LANAK
LA RESTAURACIÓN
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Zubiaren erdiko zutarria hondoratu zenean alboetako gangak arrastaka beherantz erori ziren, eta multzoa hondamendiaren atarian geratu zen. Donejakue 

ere merezi zutela desmuntatutako, aztertutako, berriro muntatutako eta ondo dokumentatutako obra-ondarea.

zubiak aintzat hartzeko moduko elementuak direla. Gangak eta gainerako elementuak ingurune zail batean (uretan) eraiki zituzten profesional handiei ere 
omen egiteko balio izan zuen.

Bat-bateko suntsiketa
Ibaiaren hondoa lohitsua da, eta arroka 40 metro baino gehiagoko sakoneran 
egoteak hondoan iltzatutako zurezko piloteen zimentadura egitea eskatu zuen 

Ur-korronteek material-galera eragin zuten zimendupean, baina ez zen zantzurik 

gazitasunaren ondorioz bromarentzako habitat aparta sortu zen (zura jan eta 
egurraren erresistentzia murrizten duen moluskua da broma).
Egurrezko piloteek ezin izan zioten eutsi pilaren pisuari, eta bat-bateko suntsiketa 
gertatu zen. Erdiko zutarriaren eta aldameneko gangen egoera benetan larria 

erdiko zutarriak behera egingo balu ez zezan erabateko hondamenera eraman, 
birmoldaketa eragotziz. Beste bi zutarriak ere kaltetuta egon zitezkeenez, mikro-
piloteekin azpi-berritu behar izan zituzten (zementu-esnearekin injektatutako 
altzairuzko hodiak).

Berreraikuntza-lanak

goiko aldea desmuntatu zituzten. Desmuntatutako piezak, kontu handiz zenbakituak, jatorrizko posizio berean berrerabili ziren, eta berreskura ezin zitezkeenak
soilik ordezkatu zituzten Lasturko harrobiko harriarekin, jatorrizko obran erabilitakoaren berdina.

kokapena zuzendu behar izan zuten. Eta berriro muntatu zituzten harrizko harlandu zahar gehienak berrerabiliz. 

izan zen. Esku-hartze horrek lau ordu iraun zuen, eta giltzarria 10 mm baino ez zen jaitsi, gangek 14 metro baino gehiagoko zabalera izan arren. Tinpanoak, bete-
garriak, inposta eta petrilak berkokatu zituzten eta galtzada-harrizko zoladura jarri zen zubiaren jatorrizko akabera erreproduzitzeko asmorik gabe, ez baitago 
haren berririk (ez zuten berreraikitze-lanetan arrastorik aurkitu). 2022ko maiatzaren 26an zabaldu zen zubia.

Broma (Teredo Navalis)

El colapso
La naturaleza fangosa del lecho del río, con la roca a más de 40 m de profundidad, obligó en 1863 a disponer una cimentación de pilotes de madera hincados en el lecho. 
Sobre ellos se levantaron las pilas de piedra.

siendo la madera. El agua salina circundante fue hábitat propicio a la broma, molusco que se nutre de la 

una auto-cimbra, estructura metálica para colgar de ella las bóvedas, de forma que un eventual descenso 

las otras dos pilas estuvieran también afectadas obligó a recalzarlas con micropilotes (tubos de acero 

La reconstrucción

las irrecuperables con piedra de cantera de 

Siguió el mágico momento del descimbrado (29 de noviembre de 2021). Operación en la que se hizo descender 

-

reconstruc

Auto-zinbria. Oinezkoentzako behin-behineko 
pasabidea jarri zen barruan

Auto-cimbra. Provisionalmente se habilitó en su interior 
una pasarela para peatones

Erdiko zutarriaren suntsiketaren sekuentzia
Secuencia del colapso de la pila central

Erdiko zutarria azpi-berritzea. Recalce de la pila central. Gangen birmuntaketa. Nuevo montaje de las bóvedas.

Harlanduak bilduta
Sillares acopiados

Desmuntatzeko zenbakitu egin zituzten dobelak
Dovelas numeradas para su desmontaje

Zubiaren egoera
Estado en que quedó el puente

Harrizko falka berria
Cuña de piedra generada

Zutarriaren luzaketa
Recrecido de la pila

Harlandu berriak prestatzen eta zaharrak konpontzen

Obraren azken faseaGangak berreraikitzeko lanak
Reconstrucción de las bóvedas

Panelak birkokatzeko lanak
Reubicación de los paneles
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Propiedad del puente: DEBAKO UDALA-MUTRIKUKO UDALA
Promotor de la obra: GIPUZKOAKO FORU ALDUNDIA (GFA-DFG)

Adjudicatarios: MOYUA-HARRI
Dirección técnica: FHECOR-INJELAN

Coste total de la obra: 7.131.153 €

Argazkiak-  Javier León


