DEBAKO ZUBIA

KULTUR ONDASUNA - BIEN CULTURAL
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1866ko abenduaren 18an Debatik Mutrikurako zubia ireki zen, Gipuzkoako kostaldea Bizkaikoarekin lotzeko eraiki gabe zegoen azken errepide zatia.
Garai bateko gabarra-pasabidea eta Urazanditik Mutrikura iristen zen ferra-bidea ordeztu zituen, eta komunikazioetan aurrerapen handia ekarri zuen.
Hura eraii ate, gurdik Sasilan zeharkatu beha faten zuten tsasadarra, 5 km baian gora:
bokal Debako hirigunean d I ia da, oso. Kalitate aparta du; XIX. mendearen erdialdeko
Gipuzkoako arkitekturaren zubirik adlerazgzrnenetako bat da.

Zubiaren eraikuntza

1863an, Antonio Cortazarrek, Gipuzkoako Foru Aldundiko Herri Lanetako bitarteko zuzendariak, Deba
eta Mutriku arteko errepidearen proiektua idazteko enkargua jaso zuen, itsasadarraren gainean zubi
bateraiizea bame.

Bruya havrxarengamean e erabakl s pral bateraiki beharrean
(aukera zen eta Batzar hasieran), landutako
kareharriz egin zuen. Debako eta Mutrikuko harrobietako (Latzurregi, Maxpe eta Milluaitz) 672,45 m*
harlandu erabiliziren.

Zubiak 117,20 m-ko luzera du (ia 50 m duen eskuinaldeko arrapala barne) eta 6 m-ko zabalera, bataz
beste. Bi ertzetako estribuetan bermatuta zegoen. Hasieran harrizko hiru ganga zituen, hiru zutarri eta
metalezko 620 bat. Baohariabatu eglten zen ontae lrlan goa pasatzen urtko.

bera diseinatu
zen. Hnrrela arkuak bere io berarekin daude apalduta, zutabeen lodiera arkuen zaba-
lera da eta gangena, berriz, 1/18. Zutarriak lur lohitsuan sartutako egurrezko piloteen gainean
eraiki ziren. Horien gainean, egurrezko habeez osatutako parrilla itxurako egitura horizontal batek
eusten dio zutabearen oinarriari, eta harri-lubetak bermatzen du multzo osoa. Azken ukitua zubiaren
luzera berbera duen petrilak ematen dio; inposta gai
artean mihiztatutako lauzez osatuta dago eta eskudel biribildua du. sl oo o (1751791
Obra Zestoako Luis Enparantza kontratistari esleitu zitzaion. Zati altxagarria kontuan hartu gabe, zubia el

inean finkatuta, metro bateko altueran, elkarren W oo ctaferabidesshare

- Deba Mt grepide (1866)

eraikitzea 396.555 erreal kuarto kostatu zen. e mlen (15

Zubi altxagarri

Aldundiak Parisko "Caboche et Grimault” enpresari egin zion zubiaren zati altxagarria eraikitzeko enkargua, 1866ko maiatzean. Metalezko egitura zuen,
rkuaren zabalera 8,80 m-koa zen eta bi . B zati I Eehgen =0

buaren eta zutabearen gainetik, alde bakoitzean zegoen biraderari (bi mekanismoak independen-
teak ziren) eskuz evagmda 10 mmutulan irekitzen zen.

fial 1299.138,74 i [elaE
gehiago. Muntaketa denbora evrekorvean feer 1866ko abenduaren 18rako amaitu eta egun
horretan bertan ireki baitzuten errepide o

Portuko merlataitza ardueraren gavnbehevaren ondoroz eta baian goako bitegiean gero eta

ften, eta
h, dez, harrizk igoizko ganga xaflatu bat pini zuten.
Lurralde-muga
h s . ST ok
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in behar izaten dute banalerro hori.
Historia
* 1866: zubiaren i i handiak agerian utzi ilotajea  1889: lurrald tako ak
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uholde handien aurrean, zutik iraun zuen  2001: zimendatze-arazoak berriro » 2007: oinezkoentzako bihurtu zuten + 2007: zubiaren titulartasuna Deba

eskualdatu zen » diko zutarriak behera egin zuen eta 2. eta 3. gangak deformatuta geratu ziren » 2019: larrialdilanen
irgaitze lanen hasiera  2022: berreraikitzeko lanak amaituta, berriz ireki zen.
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118 o diclambre de 1856 se abri o pusnte da Deba » Mutrk, fmo rarno de carrters pendienta de conatccién paracomunicar s costa de Gipusos conl de
Bizkaia. Vino a suplir
Ya que hasta su construccion los carruajes debian cruzar la ria en Sasiola, 5 km aguas arriba.

puentes
del ‘de mediados del siglo X1

La construccion del puente
En 1863, Antonio Cortdzar, director Publicas de la Diputacién de Gipuzkoa, recibio el

de un puente sobrefa ia.
B o e PR e e A
asentar de construir un.

de yaue [
lofabrcs en bujarda. Se utiizaron 672, i g

iku (Latzurreg) i
i 117,20m, incluid

50m, y su anchura media es de 6 m. Apoyado en estribos en ambas orllas, constaba
e T ¥ ¥ o

ialmente

caciones aguas arriba.

I un radio igual a suluz, el grosor de fas pl 3 -
Vi s BN oS T e o e e hmudos
se de la pila I doel Est
de losas de un metro. de allura blad: imposta en toda su longitud.
La obra fue adjudicada al contratista Luis Emparanza  de Zestoa, Costé, in ncli el tramo levadlzo, 336,555 reales de vellén.

i levadizo

5 i6 levadizo del puente a la empresa * de Paris en mayo de 1866. metalica y con una luz
de 8,80 m, se dividia en d d estribo y a pila del puente, mediante dos mecanismos independientes situados
encada manivels. La apertura

I se realizaba en 10 minutos.

& Los costes del levadizo ascendieron a 99.138,74 reales de vellén, cuatro veces més de lo pre-
supuestado. El montaje se realizé en un tiempo récord, estando terminado para el 18 de

= = iy T dicfembre de 1866, fecha en a que se pudo abrir toda la carretera.
V- I | Con la pérdida de la acti v d b6n a los alma-
Ellimite territorial

i Alolargo de la historia, las disputas con Mutriku han sido numerosas y diversas: la venta de
1 pescadlo, el pago de Ia gabarra del pasaje, los derechos de cargas y descargas de mercanclas
- en el puerto y, cémo o, los lindes jurisdiccionales. El limite territorial entre Deba y Mutriku
lo establece el cauice madre de la ria, una linea divisoria que debe ser ratificada periédica-

L\ y / ituac iba, el levadizo dej6 irsu misién. 1956,
2 { i ido por una boved: igon chapad en piedra.

e mente por ambos municiplos.
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ZUBIAK KOMUNIKABIDEETAN
LOS PUENTES EN LAS ViAS DE COMUNICACION
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XV. eta XVIIl. mendeen artean, Deba merkataritza-portu nabarmena izan zen; Gaztela eta Ingalaterra eta Flandria lotzen zituen gune estrategikoa. Merka-
taritza- fluxuaren ondorioz, Deba ibaian zehar igarotzen ziren fera-bideek garrantai handia hartu zuten, eta zubi ugari eraiki ziren. Mandoen eta hondo
erkantzia, Altzol batetik besterako aldaketa.

Zubieta, Bergara (XVI)

]
Sasioloko zubiaren estribuak Trankakua, Elgoibar (XVI))

Estribos del puente de Sasiola
20-1794)

Altzola (Xvi1)

Kostaldeko hiribilduen artean salgaiak batez ere itsasoz garraiatzen ziren, nahiz eta ferra-bideetatik ere eramaten ziren. Duela gutxi arte, zubien kokapenek
baldintzatzen zuten bideen trazadura. Ibaien bokaletan eraikitzea oso zaila zenez, ibaian gora eraikitzen zituzten mareen eraginetik urrun. Jasota dago
1558an Sasiolan egurrezko zubi bat zegoela, Debatik 5 km ibaian gora.

Zorrotza, Usurbil (1639) A Uswbr! (xvrrxwu Mantzizidor, Oikia (1595) Iraeta, Deba-Zestoa (1742)

e ool e o St syt el e s o a0 T
zeuden zubiak zituzten. barnealdea tzeko bideei eman zitzaien lehentasuna.
Kostaldean zehar lehorreko komunikazioak ez ziren hain beharrezkoak; izan ere, s garraioa ehdireloa baino eraginkorragoa eta merkeagoa zen.

1. Zulgurdientzako Errege Bidea, Vitoria-Gasteiz - Irun. 1769-1775.
Z"’E""”!m":m‘“’ ‘7"1':&" ""”Z‘"m’ hg‘;”’x;"”'”’“’"” = 2. Zalgurdientzako Bergaro-Altzola bidea. 1775-1784

e i = 3. Zalgurdientzako Altzolo-Deba-Mutriku bidea. 1783-1792.
= = = 4, Kostako ferra-bide zaharrak.

= 1 Comino et de coches Vhario Gantes i 17664775,

= = = 4. Antiguos caminos de herradura por a casta.
e 5. Camino de coches a Navarra.

1783 eta 1792 urteen artean Debako eta Mutrikuko Udalek luzatu egin zuten Bergara-
Altzola bidea Debara arte eta Mutrikura arte. Orduan eraiki zen Urozaga zubia, Sasiolako
komentutik 600 m-ra ibaian gora. 1801ean uholde batek hondatu zuen, baina 1803an
berreraiki zuten, oso diseinu onarekin, Arte Ederren Errege Akademiaren jarraibideak
betez. Egun zutik darrai.

1845etik Kostaldek i v s
iren. Jakintzan eta bitartekoetan izandako aurrerapenei esker, posible izan zen zubiak
urbiltzea,
Entre los siglos XV y XVIll Deba d I, un éei ia Castilla con Inglaterra y Flandes. €1 flujo comercial hizo que los caminos
se efectuaba el i el rio.
€l las villas de la fectuab: por via maritima, también por caminos de herradura. Hasta épocas relativamente.

Pecileh, SL¥szac e [ggATIncs ha esiacd CagERAER pgri.oicacicr Sloxainin. W55k SRRIRAS i cccts.=: R RS
dificultades, por 58,

va existian. Se-
dio priordad a a comunicacien del nterior de a peninsula con fa costay con Francia
Las comunicaciones por tierra a |o largo e la costa eran menos necesarias, pues el
transporte maritimo era mas eficaz y economico que el terrestre.

Desde i

delos citack 1783y 1792. 6n del puente de
u it fola. En 1801 i

1803 y , siguiendo las iones de la Real
Acadernia de Bellas Artes. Hoy sigue en pie.
E5 3 parti de 1845 cuando se construyeron nuevas carreteras y nuevos puentes que

y en medios permitieron edificarios en las deserbocaduras de los rios y acercar la
carretera al mar.

1845etik aurrera egindako errepideak
(Carreteras posteriores a 1845

Zubibarr, Bergara Oraeta, Bergara (XV)

11854, = L Deosorte ot por Ot (uente e mader) y it 151:4854,
= 2. De Muniosoro (Oikia) a Deba y Sasiola por Iziar 1853-185.

5. De Zarautz o Getario. 1863-1365.
& GevartikZomain ks urnesko b, 1652-2885 6. De Getaria a Zumaia y su puente de hierro. 1882-1886.
—— 7. Urrestilatik Zumaiara. 1845-1850. = 7..De Urrestila a Zumaia. 1845-1850.

orio (1853) Deba (1866) Zumia (1884)

Burdina,
Vonos de madera sobre plas de piedra Bovedas d piedray vano metdico levadizo Hierro, paresde tubo roscados en el echo.
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ZAHARBERRITZE LANAK
LA RESTAURACION

Zubiaren erdiko zutarria hondoratu zenean eroriziren, eta multzoa hondamendiaren atarian geratu zen. Donejakue
B ot TR R 56 . sartitizsy

sortzen zuen, ez zuen iraupen-bermerik eta ez zen lan erraza. Pasabide berri paraleloan e e gainetik egitea ez zetorren bat
Jatorrizko obrarekin. Eta ezbairik gabe erabaki zen zubia ezbeharra gertatu aurreko egoerara mimetismo tzultzea. It ziten etorkizuneko belaunaldiek
ere merezi zutela desmuntatutako, aztertutako, berriro
XXI. mendean hamzko 2ubi batberregiteak, teknka horek ahaztuta zeudelazirud partek Ka tekniko bati it zuen. E2zen

Stk s hartzcko o elemen!uak dvrela Gangak eta gainerako elementuak ingurune zail batean (uretan) eraiki zituzten profesional handlel ere
omen egiteko balio izan zuen.

Bat-bateko suntsiketa

Ibaiaren hondoa lohitsua da, eta arroka 40 metro baino gehiagoko sakoneran
egoteak hondoan iltzatutako zurezko piloteen zimentadura egitea eskatu zuen
1863an. Haren gainean albatu ziren zuxamak,

Ur-korrontee! I baina ez zen zantzurik
anrbemaneguvrak euskam Jana egiten ,anam. zuelako. Gainera, itsasoko ur-fluxuen
gazitasunaren ondorioz bromarentzako habitat aparta sortu zen (zura jan eta
egurraren evresvs(enma mumzten dusn muluskua da bmma)

ioten
gertatu zen. Erdlo zutarnzren eta aldameneko gangen egoera benetan larria

T TSR eraTes ARt Teen e/ | heAeneaTersoran
birmoldaketa eragotziz. Beste bi zutarriak ere kaltetuta egon zitezkeenez, mikro-

Broma (Teredo Navalis) - piloteekin azpi-berritu behar izan zituzten (zementu-esnearekin injektatutako
altzairuzko hodiak).
Berreraikuntza-lanak
TR it i % et ST S s it T DI B 02k Ly
ntu zitezkeenak
harriarekin, i berﬂlnz.

Erdiko 2utarria hondoratu aurretik zeukan knlan h!rreral
kokapena zuzendu behar izan zuten. Eta
20216k 29an, autozinbria jaitsarazi inifn gl arga uta etk beretal atuak zatera pasa ziren. ik
izan zen. E: lau ordu iraun zuen, eta giltzarria jaitsi, gangek Tinpanoak, bete-
garriak, |npusla ta ptrak berkokatu zhuten ea galzada-harzko ziadura ai zen zubliven 1awrmkc akabera evrepruduxluelw asmorik gabe, ez baitago
haren berririk (ez zuten au

zuten, inklinazioa zuzenduz, baina gertatutakoaren lekukotza utziz. Gangak eusteko panelen

[ > <=

e
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Erdiko zutarria azpi-berritzea. Recolce de o pila centrol. ‘Gangen birmuntaketa. Nuevo montsje d s bovedbs.
e R i y 2. ot e
Calificado del C: i demolicion total. i pilay i
i resultaba facil. i pasarela paralela, o sobre la misma ruina, entraba en colision con la obra primitiva. Por ello prevalecio, sin discusic,
el reproduci mimeti i idero i i g ida, vuelta

2 montar y bien documentada.
Rehacer un poee e iedra an e sigo X hasido unré tcrico muy singular.Tabién o h o divulga sus lores patrmorals, Ha servido par renvindicararte

la sociedad a tinde también
T e et Sl e S ) [ v I
€l colapso
La naturaleza fangosa del lecho del 1o, con la roca a mids de 40 m bligé en 1863 a di i ion de pilotes de madera hincados en el lecho.
Sobre ellos se levantaron fas pilas de piedra.
§) siendo la madera. El agua salina circundante fue habitat propicio a la broma, molusco que se nutre de la

El colapso stbito se produjo al debilitarse la seccidn de los pilotes de madera que ya no pudieron r
. El muy precari p v y
una auto-cimbra, estructura metdlica para colgar de ella las bévedas, de forma que un evenlua\ descenso
adicional de a pila central no lenda su riesgo a que
S las otras dos pilas estuvieran también afectadas obligd a e S micropilotes 1Iubns de acero
inyectados con lechada de cemento).

r

La reconstruccién
1 2 3 en 2021 pila dos io é i e
rellencs, timpanos y bévedas 2 y 3, asi como la parte superior de la pila central. Las piezas desmontadas,

‘Secuenciodel colpso de ol central Ia misma posicién eriginal, sustiuyéndose slo
las irrecuperables con piedra de cantera de
Lastur, idéntica a la primitiva.

Se reconstruyd la pila central hasta la cota que tenia antes del hundimiento corrigiendo su inclinacién, pero

montaron d il [ fade los
g 1 i 2021).

la
G e Ia clave descendié solo 10 mm enlos més de 14 m de Iuz de las bved:

. La operacion
. Se completaron

imposta y pretiles. urbano, sin Auto-zinbria. Oinezkoentzako behin-behineko
cir un acebldc original del puente del que o se tienen noticias ni se ha encontrado duran las abores de ‘pasabidea farri zen barruan
reconstruccion. El puente se abrid el 26 de mayo de 2022. Auto-cimbra. pmmmmmumm ensuinterior

pasarela para peotones

Zubiaren egoera Desmuntatzeko zenbakitu egin zituzten aobeiak
Estado en que queds el puente 'Dovelas numeradas para su desmontaj

Harlanduok bilduta
Silares ocopiados

Harrizko falka berria
Cufta de piedra generada

A
Ofaren ken jmea
Tt dectra

Panelok birkokatzeko lanak Gangak berreraikitzeko lanak
Reubicacidn de los paneles Reconstruccidn de los bbvedos

* Zubiaren jabetza-Propiedad del puente: DEBAKO UDALA-MUTRIKUKO UDALA
« Obraren sustatzailea-Promotor de la obra: GIPUZKOAKO FORU ALDUNDIA (GFA-DFG) o B

« Adjudikaziodunak-Adjudicatarios: MOYUA-HARRI a% e
» Obra zuzendaritza-Direccion técnica: FHECOR-INJELAN Informazio ﬁ Mas oy
gehiago: [EIWHE  informacion:

» Obraren kostu 0soa-Coste total de la obra: 7.131.153 € o=

ArgakiakFotografias: fvier Leon
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